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SCENARIO 1 SCENARIO 2

Evaluer la réactivité des conducteurs Evaluer l'effet de la confiance dans les
lorsqu'ils déleguent une fonction a un systemes d’assistance a la conduite sur
systeme d'assistance a la conduite. la distraction et I'hnypovigilance des

(régulation de la vitesse et de la distance inter-véhicule). conducteurs.

Le temps moyen de réaction des conducteurs Le temps de reprise en main du véhicule
suite a la perception de 'obstacle est de : ® en toute sécurité est de: .
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Soit 67 métres parcourus. // Soit 130 meétres parcourus.  °

DES REFLEXES PAS TOUJOURS ADAPTES POUR EVITER LES SITUATIONS A RISQUE :

des conducteurs sont entrés
en collision avec les cones de
balisage.

Le véhicule se déporte en
moyenne par rapport a l'axe
central de la voie de

des conducteurs sont
entrés en collision avec le
fourgon d'intervention.

La baisse de I'éveil est 2 fois
plus rapide qu'en conduite
sans assistance.

% prendre connaissance des notices d'utilisation W éviter d'utiliser ces outils en zone arisque
des outils d’assistance a la conduite (zones de travaux, de trafic en accordéon, etc.)
@4 rester vigilant et bannir I'utilisation de distracteur ¥ s'arréter dés les premiers signes de
//// somnolence ou au moins toutes les 2 heures
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